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Bakgrund

Syfte

Syftet med trafik- och utformningsforslaget &r att ta fram PM och ritningar som tydliggor
utbyggnad av allméan platsmark som avser trafikala ytor. Handlingarna ska bade vara en
del av dokumenten som ingar i detaljplaneleveransen samt vara underlag for kommande
projektering.

Geografisk avgransning
Projektomradet ligger i Uthy, norddst om Géteborgs centrala delar, se Figur 1.

Figur 1 - Projektomradets placering i Géteborg

Trafik- och utformningsférslaget omfattas av foljande geografiska avgransning, se Figur
2:

- Del av Fjallbogatan mellan Friméstaregatan och Karduansmakaregatan

- Del av Friméstaregatan mellan Fjallbogatan och Utbyvéagen

- Gang- och cykelbanan mellan tradallén i Karduansmakaregatans férlangning och
Frimé&staregatan

- Korsningspunkterna mellan Frimastaregatan och Fjallbogatan samt Utbyvégen.
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% oo ol Projektomrade

Figur 2 - Aktuellt projektomrade

Angransande projekt

Gateborg stad har i tidigt skede planer att bygga ut pendelcykelstraket langs med
Utbyvagen till standard enligt Teknisk Handbok med erforderliga bredder. Utover
ovanstaende finns inga angransande projekt som har paverkan pa trafik- och
utformningsforslaget.
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Planeringsforutsattningar

Féljande forutsattningar ar for uppdraget att skapa;

Lokalgator anpassade for tillkommande exploatering, med kdérbanebredder
dimensionerade efter forvantat trafikflode. Korsningspunkter ska utformas med hansyn
till gdende och gatorna ska inrymma hastighetsddampade atgarder. Friméastaregatan &r
entré till omradet och ska utformas efter denna ambition. Gangbanor ska vara
genomgaende vid infarter till exploateringsomradet.

Gang- och cykelbanan langs med Uthyvagen ska uppfylla standard enligt Teknisk
Handbok for pendelcykelstrak med avseende pa bredder.

Allman platsmark inom detaljplanen ska uppfylla malvardet pa en gronytefaktor om
minst 0,15.

Trafiksystem och trafikdata

Utbyvégen ar en huvudgata som foérbinder Partille och Géteborgs centrala delar via bland
annat Kviberg och Utby. Gatan ar dubbelriktad med en kombinerad gang- och cykelbana
pa gatans norra sida. Cykelbanan &r ett utpekat pendlingscykelstrak. Utbyvégen ar en del
av Raddningstjanstens utryckningsnét vilket innebdr att gatan bor vara dimensionerad for
hogsta tillatna hastigheter om cirka 50 km/tim.

Bade Fjallbogatan och Friméastaregatan ar dubbelriktade lokalgator med gangbanor pa
béada sidor. En trafikflodesmatning har utforts under 2022 och uppmatta trafikmangder
redovisas i Figur 3.
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Figur 3 - Motortrafikfloden pa narliggande gator
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Det har inte genomforts nagon métning av fotgangar- eller cykelfloden i omradet. Det har
dock gjorts en preliminéar trafikalstringsanalys dar befintligt fotgangar- och cykelflode &r
skattat till 960 respektive 611 resor per dag. Foljaktligen bedoms det befintliga
cykelflodet till under 500 cyklister per maxtimma, bade langs Utbyvagen och lokalnatet i
bostadsomradet. Fotgangarflodet bedoms vara lagt i projektomradet.

Léangs Utbyvégen gar linje 510 mellan Heden och Partille Centrum. | direkt anslutning
om projektomradet ligger hallplats Frimastaregatan med 164 avstigande och 173
pastigande under ett medelvardagsdygn (mandag-torsdag).

Det finns en befintlig atervinningsstation i projektomradet.

Frimé&staregatan samt Fjallbogatan &r begrénsade till 50 km/tim for fordonstrafik, dock
skyltas en rekommenderad hastighet om 30 km/tim. Utbyvéagen har hastighetsgransen 50
km/tim.

Gaturum och stadskaraktar

Projektomradet innefattar i dagslaget viss exploatering i form av en butik och ett gatukok.
Fastigheten som ska omdanas nyttjas &ven till husvagnsparkering och forvaring.
Projektomradet angréansas i Ost, vast och norr av bostadsomrade i form av radhus och
friliggande villor.

Oster om projektomradet, fran Utbyvagen i soder till Kanngjutaregatan i norr, stracker sig
en gangbana med intilliggande tradallé. Hadanefter benamns detta som Alléstraket.

Gaturummet inom projektomradet bestar av breda gator, med cirka 10 meters kdrbana for
Fjallbogatan och 9 meter for Frimastaregatan. Bada gator har oreglerad gatuparkering och
gangbanor om cirka 2 meter pa 6mse sidor gatan.

Trygghet

Det bedoms att projektomradet i dagslaget kan upplevas som otryggt nattetid pa grund av
tomtens anvandning och bristande belysning. Daremot bedéms allméan platsmark vara val
belyst och den upplevda otryggheten beror snarare pa den intilliggande fastighetens brist
pa belysning. Ingen trygghetsvandring har utférts inom ramen for projektet.

Tillganglighet

Topografin i och i narhet till projektomradet ar relativt platt, med viss sluttning norrut.
Passagerna i anslutning till korsningen mellan Friméstaregatan och Utbyvégen har
bristfallig tillganglighetsanpassning, med till exempel avsaknad av riktningsgivande
kantsten. Den bristfalliga tillganglighetsanpassningen kompenseras med taktila strak,
dock med nagot oldamplig placering tvars 6ver hela gang- och cykelbanan.

Gangbanorna langs Frimastaregatan och Fjallbogatan bryts upp av in-/utfarter till
fastigheten vilket innebar att gdngbanorna inte ar tillganglighetsanpassade.

Parkering och angoring inom projektomradet gors antingen pa fastighetsmark eller langs
med Friméstaregatan och Fjallbogatan.

Radhusl&ngan norr om Fjéllbogatan har entréer mot Fjéllbogatan. Radhuslédngan har dock
sina huvudentréer mot andra gator.
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Trafiksékerhet
Enligt utdrag fran STRADA har ett fatal olyckor skett i och i narhet av projektomradet,
framst i korsningen mellan Frimé&staregatan och Utbyvagen.

Da informationen fran STRADA ar valdigt begransad &r det svart att dra
slutsatser utifran statistiken. Det ar svart att avgora om en olycka till exempel kan
hérledas till brister i utformningen, driften eller nagon annan orsak.

Alla gator inom utredningsomradet har hastighetsgrans 50 km/tim. Dock har
Frimastaregatan och Fjéllbogatan en rekommenderad hastighet pa 30 km/tim.

Pa Fjallbogatan finns hastighetsdampande atgarder i form av sidoférskjutningar. Pa
Frimastaregatan finns viss hastighetsdampning da portrefuger anvands som
entrémarkering till 30-omrade. Pa Utbyvégen, vid korsningen med Frimastaregatan, finns
hastighetsdampande atgarder i form av gupp.

Byggnadstekniska forutsattningar

Omradet runt projektomradet karaktariseras med byggnation i form av radhus och
friliggande villor. Inom projektomradet ska ingen byggnad sta kvar utan endast
tillkommande exploatering.

Langs Fjallbogatan gar tva stora betongledningar. Pa grund av kostnaden det skulle
innebdra att flytta dessa forutsatts att exempelvis dagvattenbrunnar och trad undviks i
nérhet av ledningarna.
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Trafik- och utformningsfdrslag

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora for ny exploatering i anslutning till Utbyvégen,
Fjallbogatan och Frimastaregatan. Framtaget trafik- och utformningsforslag mojliggor for
nyexploatering genom avsmalning av kérbanorna langs Friméstaregatan och
Fjallbogatan, med gangbanor med god standard langs fastighetsgransen till den nya
exploateringen. Foreslagen gang- och cykelbana langs Utbyvégen breddas till nivan for
ett pendlingscykelstrak med separerad gangbana.

Forslaget redovisas nedan i Figur 4 och i sin helhet i Bilaga 1.

Figur 4 - Trafik- och utformningsforslaget

Trafiksystem och trafikdata

Generellt sett bibehalls det befintliga trafiknatet for projektomradet. Avsmalning for
korbanorna foreslas, vilket ger sankt framkomlighet for biltrafik. Gang- och cykeltrafiken
far god framkomlighet langs med Utbyvégen dér gang- och cykelbanan breddas och
separeras for att mojliggora pendelscykelstrak med god standard.

En Overgripande analys av trafikalstring har utforts for den tillkommande exploateringen
inom projektomradet. Analysen visar att omradet dagligen alstrar 154 bilresor, 73
cykelresor och 185 fotgangarresor.

I kommande avsnitt presenteras trafik- och utformningsforslaget for respektive trafikslag.

Kollektivtrafik
Standarden bibehalls langs med Utbyvégen, dar inga fysiska atgarder sker som gor
intrang pa kollektivtrafikens framkomlighet.

Gang- och cykeltrafik

Befintlig kombinerad gang- och cykelbana langs Utbyvégens norra sida ersatts med en
separerad gang- och cykelbana med bredder om 2,5 meter for gangbanan respektive 3,0
meter for cykelbanan. Breddningen gors for att uppfylla god standard pa gangbanan samt
mojliggora utrymme for pendlingscykelstrak. Befintlig gronremsa mot Utbyvégen
bibehalls utan forandringar forutom narmast korsningen med Friméstaregatan dar
befintlig gang- och cykelvag gor ett indrag. Breddningen for separering av gang- och
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cykelbanan gors norr om befintlig vagkropp. Detta innebdr att befintliga
belysningsstolpar langs Uthyvagen kan bibehallas i befintligt lage férutom stolpen
narmast korsningen med Frimastaregatan som behdver flyttas soderut.

Befintlig gdng — och cykelpassage tvérs Frimastaregatan ersatts med ett foreslaget
upphojt dvergangstélle med cykeloverfart, for att uppna en mer trafiksaker passage for
oskyddade trafikanter. Passagen forses ocksa med mittrefug. Tvars Utbyvagen breddas
befintligt dvergangsstalle for att uppfylla kraven pa tillganglighet beskrivna i teknisk
handbok.

Forslaget medfor att befintlig gangpassage dver Fjallbogatan i projektomradets Gstra lage
forbattras genom avsmalning av passagen till en bredd om 4 meter. Detta har &ven en viss
hastighetsdampande effekt pa motortrafiken pa strackan.

Biltrafik

Biltrafiken kommer att fa sankt framkomlighet pa Fjallbogatan och Frimastaregatan till
foljd av foreslagen avsmalning av kérbanorna till 5,5 meter, respektive 6 meter. Den
befintliga korsningen mellan Frimastaregatan och Utbyvagen avsmalnas i och med
foreslagen korfaltsbredd. Langsgaende gatuparkering foreslas utga pa aktuella gator och
ersatts med en parkeringsficka langs Frimé&staregatan for att mojliggora korttidsparkering
och angdring till de verksamheter som planeras i fastighetens sydvéstra horn.

In- och utfarter till fastigheten foreslas fran Fjallbogatan tvars genomgaende gangbanor.
In- och utfarterna utformas med sénkt fasad kantsten mot kdrbanan utan kantstensradier.
Radhusen i detaljplaneomradets norra del foreslas ha individuella uppfarter fran
Fjallbogatan som nas genom att korsa gangbanan. Ytan pa kvartersmark narmast
gangbanan i norr foreslas regleras som prickad mark minst 3 meter fran gangbanans kant
for att sékerstalla att ingen siktskymmande bebyggelse uppférs som forsamrar
trafiksakerheten vid backning ut fran fastigheterna.

Hastighetsddmpande atgarder foreslas pa Fjallbogatan i form av chikan och en
avsmalning vid passagen vid allén. Chikanens exakta placering behdver samordnas med
kvartersmarkens utformning i vidare projektering for att fungera med in- och utfarter
langs Fjallbogatans sodra sida. P& Frimastaregatan dampas hastigheten med hjalp av
portrefuger. Dessa portrefuger foreslas dven forses med vagmarken med rekommenderad
hastighet 30 km/tim.

Sektioner
For foljande sektioner kan mindre avvikelser i matt forekomma pa grund av befintliga
strukturer.

Sektionen for Frimastaregatan visas i Figur 5, sett fran soder. En kdrbana om 6 meter har
valts da gatan ar infartsgata till bostads- och friluftsomradet. Mobleringszonen foreslas
inrymma angdringsficka och belysningsstolpar samt att moéjliggéra plantering i form av
exempelvis trad. Avstandet mellan mitten av mobleringszonen till fastighetsgransen &r
3,75 meter, vilket understiger Goteborgs Tekniska Handboks krav pa minsta avstand
mellan fasad och tradstam. Daremot ar den planerade huskroppens fasad cirka 7 meter
fran mitten av mobleringszonen vilket mojliggor tradplantering. For att erhalla erforderlig
volym skelettjord kan eventuellt tradens véxtbadd behova utokas fran mobleringszonen
och dven anlaggas under gangbanan.
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Tvarsektion Frimasfaregafan
6,0m korbana

Total sekhionsbredd
1350

"3 3
1 Ny sektion 1
. 11.00 L
7 1
Mobleringszon/
Bef Gingbana Korfalt Parkering Géngbana
. 250 o 6.00 M 250 o 250
1 1 1 1 1
Fastighetsgrans
i — /s
U

Avstdnd mellan eventuella trad och fastighetsgrans

| 370 |
Figur 5 - Tvarsektion Frimastaregatan, sett fran séder
Sektionen pa Fjéllbogatan sett fran vaster ses i Figur 6.
Tvarsekfion Fjallbogatan
55m korbana
Total sektionsbredd
. 10.70 "
1 Ny sektion 1
. 8.00 N
1 1
Bef. G&ngbana Korfalt Gingbana
. ~2.70 N 550 . 250
a T 7 1

Fastighetsgrans

Figur 6 - Tvarsektion Fjallbogatan, sett fran vaster
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Fjallbogatan har idag ett dubbelsidigt tvérfall. | och med att Fjallbogatan endast smalnas
av fran sodra sidan kommer gatans tvarfall att paverkas. Da gatan smalnas av med cirka

3-5 meter foreslas det att gatan justeras till enkelsidigt fall norrut. Gatans avvattning kan
da ske via befintliga dagvattenbrunnar langs den norra kantstenen. Fjallbogatan foreslas

pa stora delar av strackan utformas med fasad kantsten mellan kérbana och gangbana for
att mojliggora in- och utfarter till garage, gard och radhus.

De typfordon som anvénds i trafikforslaget vid dimensionering av korsningar ar LBn
(Trafikverket 2015), se Figur 7 nedan. Korsningarna mellan Fjallbogatan och
Frimastaregatan samt Karduansmakaregatan foljer principerna for korsning mellan
lokalgator (standardritning 4559), det vill sdga att LBn tillats kora med korsatt C och ta
hela kdrbanebredden i ansprak vid svang.

Matt Typfordon LBN

Langd 120m [ I N 2

A R IR

Axelavstand 6,0m ' ==
|

Overhang fram 26m —

Hejd (lastbil) 45m B @ '@ -

Hojd (buss) 32m 26 | 6.0 | 34

Véandradie 12,0 m med korvidd 6,5 m I

Figur 7 - fordonsmatt och prestanda for LBn

Gaturum och stadskaraktar

Planarbetet syftar till att forandra omradet vid infarten fran Utbyvagen till
Frimastaregatan. Den tillkommande bebyggelsen av bland annat bostader och
verksamheter i bottenvaningarna bidrar till mer tydlig stadskaraktar och ar
trygghetsskapande. Med detta i dtanke har trafik- och utformningsforslaget forsokt skapa
ett gaturum med mer stadskaraktar for platsen, samtidigt som trafikforslaget ocksa
anpassats till befintligheter.

I och med att befintlig gang- och cykelbana breddas langs med Utbyvéagen, far fotgangare
och cyklister en storre plats i gaturummet. Det gynnar platsens
stadskaraktar da platsen éppnar upp for mer rorelse for fler trafikanter.

I och med tillkommande bostéder och lokaler i bottenplan med entréer
okar omradets stadskaraktar.

Trygghet

Trafik- och utformningsforslaget skapar battre forutséttningar for gang- och
cykeltrafikanter jamfort med idag, vilket beddms medfora att den upplevda tryggheten
framjas da fler manniskor ror sig i omradet. De tillkommande bostaderna beddéms ocksa
framja den upplevda tryggheten for omradet da aven detta leder till att fler méanniskor ror
sig i omradet. Exploateringen med lokaler i bottenplan véntas bidra till mer folk i rorelse i
omradet och darmed bidra till en hogre kéansla av trygghet.

Befintlig belysning bedoms vara tillracklig for att uppna god trygghet pa allméan
platsmark. Da inga belysningsberakningar har utforts inom ramen for detta projekt kan
det bli aktuellt i kommande projekteringsskede utféra berdkningar och eventuellt
komplettera befintlig belysning. | trafik- och utformningsforslaget moéjliggors
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kompletterande belysningsstolpar i mobleringszonen langs Friméstaregatan. Langs
Fjallbogatan kan antingen befintliga belysningsstolpar:
- Ses Over och armaturerna kan kompletteras eller erséttas pa gatans norra sida.
- Placeras i s6dra kanten av gangbanan narmast fastighetsgransen. Detta medfor
tillfalliga avsmalningar av gangbanan och placeringen behover sékerstalla att
konflikter inte uppstar med in- och utfarter pa strackan.

Tillganglighet

Trafik- och utformningsforslaget medfor att tillgdngligheten 6kar for personer med
nedsatt syn- eller rorelseférmaga. En redovisning av omradets tillganglighet redovisas i
bilaga 2.

Den forbattrade foreslagna passagen tvars Frimastaregatan framjar tillgangligheten for de
oskyddade trafikanterna som ska na malpunkter pa respektive sida och starker de
oskyddade trafikanternas plats i gaturummet. Tillgdngligheten for de oskyddade
trafikanterna 6kar da gang- och cykelbanan langs med Utbyvégen far en higre standard
an idag.

Overgangsstallet med cykeldverfart tvars Frimastaregatan samt dvergangsstallet tvars
Utbyvdgen tillganglighetsanpassas enligt Teknisk Handbok, med sex centimeters
kantstensvisning och vinkelsten for personer med synnedséttning samt en del med
nollvisning for personer med nedsatt rorelseférmaga. | korsningen mellan
Frimastaregatan/Fjallbogatan samt vid Alléstraket foreslas en sankning av kantstenen for
att tillgodose god tillganglighet for personer med nedsatt rorelseformaga.

Tillgangligheten for nya verksamheter méjliggors genom den féreslagna angéringsfickan
langs Frimastaregatan. Angoéringsfickan regleras som korttidsparkering. Utover
angoringsfickan hanteras bilparkering pa for boende, rérelsehindrade och besokare till
fastigheten pa kvartersmark. Inom projektomradet finns inget behov av allman
cykelparkering.

Trafiksakerhet

Det foreslas att befintlig gang- och cykelpassage tvars Frimastaregatan byggs om till ett
forhojt overgangsstalle med cykeloverfart, for att forbattra trafiksékerheten for de
oskyddade trafikanterna. Passager vid korsningen mellan Friméastaregatan och
Fjallbogatan samt vid tradallén i dstra delen av projektomradet forblir oreglerade men
utformas for att tillgodose en god framkomlighet och tillganglighet genom exempelvis
sénkt kantsten.

Utdver upphdjningen vid 6vergangsstélle och cykelpassage dver Friméastaregatan foreslas
hastighetsddmpande atgérder i form av en chikan, sidoforskjutningar och portrefuger pa
Friméastaregatan och Fjéllbogatan. Portrefugerna och chikanen har valts da atgarderna
forekommer i naromradet. Sidoférskjutningen vid tradallén i dstra delen av
projektomradet foreslas dels for att gestaltningsmassigt forstarka alléstraket, dels for att
ge viss hastighetsdampning och dkad trafiksakerhet for passagen.

Ingen forandring foreslas av skyltad hastighet pa de aktuella gatorna. Darmed &r skyltad
hastighet fortsatt 50 km/tim for Utbyvéagen och rekommenderat 30 km/tim for
Fjallbogatan och Frimastaregatan.
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Sikt

Motortrafikens siktforhallande har studerats med hjalp av sikttrianglar enligt teknisk
handbok. Nedan figurer redovisar siktférhallandena i aktuella korsningar och in-/utfarter
med sikttrianglar i lila.

Belysningssholpe flyTtas

Befintligh 6vergangsstalle breddas
och tillgsnglighetsanpassas

Mya portrefuger
Farses med 30-ckyltar

o tas bort

S
\As— \ I\
\ 1\

e ‘
N \\ ) S e \"' § S 7 \ \

Figur 10 - Sikttrianglar vid in-/utfarter langs Fjallbogatan. Endast storre in- och utfarter &r markerade men
uppfarter till framtida radhus behover ocksa tillgodose siktkrav mot gangbana och vag.
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Byggnadstekniska forutsattningar

Tekniska anlaggningar

Da det foreslas att tvarfallet for Fjallbogatan justeras till enkelsidigt fall rivs de befintliga
dagvattenbrunnarna langs den sddra kantstenen. Langs Friméstaregatans 6stra sida
behdver befintliga dagvattenbrunnar erséttas med nya l&ngs den nya kantstensdragningen.

Geoteknik och markfoérhallanden
De geotekniska forhallandena har inte studerats i aktuell trafikutredning.

Arkeologi
De arkeologiska forhallandena har inte studerats i aktuell trafikutredning.

Stallningstaganden och konsekvenser

Pendlingscykelstraket langs med Utbyvéagen medfér att gang- och cykelbanan ar bredare
for den del av straket som ligger inom projektomradet jamfort med resten av strackan.
Déaremot har det i projektet varit viktigt att framtidssékra strackan inom projektomradet
och foresla en utformning som mojliggor erforderliga gang- och cykelbanebredder sa att
mojlighet finns att bredda hela strackan i framtiden. Planer pa breddning av gang- och
cykelbanan langs resterande delar av Uthyvégen till pendelcykelstrak finns.

Det har inom projektet diskuterats om att bredda Alléstraket, det vill sdga den gangbana
som gar i tradallén Gster om projektomradet. Det har beslutats att det ligger utanfor ramen
for detta projekt och Goteborg Stad hanterar detta separat.

Beraknad gronytefaktor pa allman platsmark i forslaget uppnar bara 0,12 och klarar
darfor inte uppsatt mal pa 0,15. Ytan ar bara beraknad pa det som i detaljplanen &r
markerat som “gata”, inringat i rott i figur nedan eftersom det &r pa delar av denna stracka
pa Frimastaregatan som cirka 3,4 m2 av det som idag ar kvartersmark istéllet blir allman
platsmark. Resterande delar av trafikforslaget byggs inom ramarna for redan befintliga
stads- och detaljplaner. Da den beraknade ytan &r relativt liten och resultatet av
berékningen helt beroende av hur gransdragningen i detaljplanen gérs bedéms
gronytefaktorn 0,12 vara tillréckligt for den aktuella platsen. Om detaljplanegransen till
exempel istéllet skulle placeras i gransen mellan kérbana och véxtbaddar/angéringsficka
pa Frimastaregatan istéallet sa skulle gronytefaktorn sakerligen uppnas samtidigt som
resterade justeringar pa Frimastaregatan kan genomforas inom nu befintlig stadsplan.
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Figur 11. Preliminér plankarta for detaljplanen. Allmén platsmark gata till vanster i forslaget.

Forkastade alternativ

Inom ramen for projektet har angdringsfickor till nya fastigheten utretts. Ett alternativ var
att forlagga angoringsfickorna langs med Utbyvagen, vilket det forkastades pa grund av
gatans hastighet och trafikmangd samt att det ansags mer fordelaktigt att lagga
angoringsfickorna langs med nagon av lokalgatorna. Parkeringsenheten har bestamt att
ingen parkering ska vara tillaten langs Fjallbogatan och Friméastaregatan, med undantag
for angoring och Korttidsparkering vid verksamheterna i omradets sydvastra horn.

Fortydliganden/medskick till projektering

Befintliga ledningar behover studeras i detalj i projekteringsskedet for att sékerstalla att
de inte paverkas, eller kan flyttas. Det galler bland annat féreslagen kantsten och
eventuell plantering i forhallande till de stora betongledningarna som ligger langs
Fjallbogatan.

Hansyn behdver tas till avstandet till den nérliggande fasaden vid val av tradart.

Placering av belysningsstolpar langs med Utbyvéagen samt om belysningen behéver
kompletteras langs med Friméastaregatan och Fjéallbogatan behdver studeras i kommande
projektering.
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Forhallanden under byggtiden

| detta tidiga skede &r kdnnedomen om exempelvis utbyggnadsordning, etappindelning
och andra restriktioner 1ag. Darav behdver forhallanden under byggtiden kompletteras
i kommande projekteringsfas.

Analys av behov och paverkan enligt Trafikkontorets metodik redovisas i bilaga 3.

Dispenser, tillstdnd och avtal
Frimastaregatans utformning medfor att ett intrang om cirka 3,4 m2 gors pa befintlig
fastighet.
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Bilagor

Bilaga 1 — Trafik- och utformningsforslag
Bilaga 2 — Tillgénglighetsplan
Bilaga 3 — Analys av behov och paverkan

Bilaga 4 - Gronytefaktor
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